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% Pojazdy z napedem elektrycznym

PROPOZYCJA WARTOSCI

Transport to obecnie najwigksze zrédto emisji COo w Unii
Europejskiej. Gtownym problemem jest transport drogowy,
odpowiedzialny za niemal % tacznej emisji z transportu.
Rozwigzanie tego problemu bedzie wymagato przejscia
z silnikdbw spalinowych na elektryczny mechanizm napedowy
oraz nieustannej redukcji emisji ditlenku wegla w produkciji
energii elektrycznej.

Kluczem do wypracowania efektu synergii miedzy
sektorem transportowym a sektorem energetycznym sg
pojazdy z napedem elektrycznym. Dzieki tzw. interfejsowi
pojazd-sie¢ oraz tadowaniu inteligentnemu integracja
pojazdéw z napedem elektrycznym z siecig energetyczng
oferuje szczegolnie atrakcyjne rozwigzanie w zakresie
magazynowania energii i ustug energetycznych. A zatem
pojazdy z napedem elektrycznym majg istothg role do
odegrania w transformacji zaréwno branzy energetycznej,
jak i sektora transportowego, i stanowig gotowe do
wdrozenia rozwigzanie, ktore pozwoli UE zrealizowac cele
porozumienia paryskiego z 2015 r. Branza motoryzacyjna
zaczyna powazniej inwestowaé w elektryczne mechanizmy
napedowe, a liczba klientéw decydujgcych sie na zakup
pojazdu z takim napedem w UE gwattownie wzrasta.

Aby rodzacy sie rynek pojazdéw z napedem elektrycznym
mogt  prosperowaé,  konieczne  jest  opracowanie
odpowiednich ram polityki. Biorgc pod uwage kierunki
rozwoju  polityki dotyczacej pojazdow z napedem
elektrycznym w Kalifornii i w Chinach, wprowadzenie planu
rébwnoznacznego z nakazaniem producentom
samochodéw, aby zredukowali emisje spalin w swoich
pojazdach do zera, to skuteczny mechanizm sterowania
rynkiem. Dzieki temu zyska sie roéwniez pewnosc
niezbedng do opracowania kompleksowego ekosystemu
pojazdéw z napedem elektrycznym, zwilaszcza pod
wzgledem wymaganej infrastruktury.

Przejscie na pojazdy z napedem elektrycznym stworzy
rébwniez dodatkowe miejsca pracy i przyniesie dodatkowe
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korzysci dla srodowiska naturalnego w UE. Jesli natomiast
chodzi o konkurencyjno$¢ i miejsca pracy, wczesne
rozpoczecie produkcji pojazdoéw z napedem
elektrycznym w Europie bedzie kluczowe dla utrzymania
pozycji Swiatowego lidera w produkcji samochodow.
Jednoczes$nie, wraz ze wzrostem liczby uzywanych
pojazdéw z napedem elektrycznym, europejskie miasta
stang sie czystsze ekologiczne, przede wszystkim dzieki
redukcji hatasu i mniejszej emisji zanieczyszczenh.

CZY WIESZ, ZE?

Od 2014 r. globalna sprzedaz pojazdéw

z napedem elektrycznym wzrosta ponad
dwukrotnie, a w 2016 r. zwiekszyta sie az
0 42% w porownaniu do 2015 r. Obecnie po
drogach na catym Swiecie jezdzg ponad 2
miliony pojazdéw z napedem elektrycznym.
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1. sprzedaje sie najwiecej pojazdow z napedem 6-
elektrPrognozuje sie, ze w 2017 r. liczba czynnie
eksploatowanych pojazdéw z napedem elektrycznym
na europejskim rynku wzrosnie z 630 000

do 900 000. 7.

2. Europejskie kraje, w ktérych ycznym, to m.in. Norwegia,
Austria, Francja i Holandia.

3. Pojazdy z napedem elektrycznym nie wytwarzajg spalin,
co oznacza brak emisji CO5, drobnych czastek i NOXx,
a tym samym poprawe jakosci powietrza w miastach
oraz stanu zdrowia ich mieszkancow.

Przejscie na pojazdy z napedem elektrycznym mogtoby
stworzy¢ od 501 000 do 1,1 miliona netto dodatkowych
miejsc pracy do 2030 r.

Obecnie, w 2017 r., w UE wraz z Norwegig i Wielkg
Brytanig jest okoto 110 000 publicznie dostepnych
punktéw tadowania.

Rzeczywisty zasieg jazdy nowych modeli pojazdéw z
napedem elektrycznym, takich jak Chevrolet Bolt z 2017
r., Opel E-Ampera i zmodernizowany Renault ZOE oraz
Nissan Leaf, to 300-350 km.

Dzieki 100 000 pojazdow z napedem elektrycznym, ktdre stanowig
jedynie 3% wszystkich samochodéw osobowych w kraju, roczna

emisja CO, w Norwegii jest mniejsza o okoto 200 000 ton.

4. Bezweglowa produkcja energii elekirycznej brutto 9-
w Europie wzrosta z 46% (w 2000 r.) do 52% (w 2012 r.),
w 2020 r. powinna osiggna¢ 58%, w 2030 r. — 66%,
aw2050r. —73%.

10.

5. W przypadku pojazdéw z napedem elektrycznym
szacuje sie, ze emisja wegla ,od szybu do kot" to
rownowartos¢ emisji zaledwie 78 g CO9 w poréwnaniu do
185 g w przypadku konwencjonalnych  silnikow
benzynowych i 145 g w przypadkusilnikéw diesla.

Modele pojazdéw z napedem elektrycznym, ktorych
w 2016 r. sprzedano w Europie najwiecej, to m.in.
Renault Zoe (21619 samochodéw), Nissan Leaf
(18 876) i BMW i3 (15 091).

Giowne inwestycje w pojazdy z napgdem elektrycznym:
Firma Daimler ogtosita, ze do 2025 r. zainwestuje 10
miliardow EUR, a firma Volkswagen do tego czasu
planuje zelektryfikowac 25% swojejfloty.

Zrodta: EAFO, EVvolumes, ACEA, Aria, Komisja Europejska, DG MOVE, ECF, T&E, Electrive.net
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5 ROZWIAZANIA STRATEGICINE :

1.

Stymulowanie chtonnosci rynku pojazdéw z napedem elekirycznym za pomocq Europejskiego
nakazu produkcji samochodow bezemisyjnych (ang. Zero Emission Vehicles — ZEV) i ambitnych

celéw zwigzanych z redukcjq emisji CO5. Nakaz osiagniecia do 2025 r. produkcji pojazdow ZEV wynoszacej 15—
20%, a do 2030 r. — 30-35% wszystkich produkowanych pojazdéw skutkowatoby stopniowymprzechodzeniem na naped
alternatywny. Jednoczesnie na mocy europejskiej regulacji powinno sig ustali¢ rednig emisje CO5 dla floty wynoszgcg 80
g wedtlug WLTP (Swiatowych zharmonizowanych procedur badania pojazdéw lekkich) w 2025 r. i 60 g wedtug WLTP
w 2030 r., co odpowiada redukcji o 6-8% rocznie w okresie miedzy 2020 a 2030 r.

Rozwiaé obawy kierowcéw dotyczqce zasiegu pojazdoéw poprzez dostosowanieinfrastruktury.
Odpowiednio dostosowana Infrastruktura fadowania jest niezbedna, aby zacheci¢ klientéw do kupna pojazdéw z napedem
elektrycznym. Oznacza to, ze na obszarach miejskich powinno sie potozy¢ nacisk na standardowe tadowanie (< 22 kW),
bardziej odpowiednie w przypadku uzywania pojazdéw z napedem elektrycznym w miescie. Z kolei elementy infrastruktury
umozliwiajgce szybkie fadowanie (> 50 kW) powinno sie rozmiesci¢ przede wszystkim wzdtuz autostrad, gdzie uzytkownicy
pojazdow z napedem elektrycznym potrzebujg natadowac swoje pojazdy szybciej niz w miastach.

Zintegrowaé pojazdy z napedem elekirycznym z sieciq energetyczng za pomocq ustug tadowania
inteligentnego i reagowania na zapotrzebowanie.

Mechanizmy reagowania na zapotrzebowanie oraz dziatania polegajgce na magazynowaniu energii, w ktérych pojazdy

z napedem elektrycznym majg kluczowa role do odegrania, umozliwig ptynng integracje pojazdéw z napedem elektrycznym
z siecig energetyczng. Ma to szczegodlne znaczenie, gdy uwzgledni sie aktualng tendencje rosngcego zapotrzebowania na
energie elektryczng oraz coraz wiekszy udziat zrodet odnawialnych w pozyskiwaniu energii.

Wszystkie nowe budynkipowinny byé wyposazone welekiryczne punktytadowania.

Aby zachecac¢ do korzystania z pojazdoéw z napedem elektrycznym , powinno sie promowac instalowanie punktéw
tadowania w budynkach mieszkalnych i handlowych. Takie wymogi przyczynityby sie do umieszczenia niezbednych
elementéw infrastruktury w budynkach, tym samym przygotowujgc je na wdrozenie pojazdow z napedem elektrycznym.

Uzytkownicy pojazdéw z napedem elekirycznym powinni otrzymywaé korzysciw naturze.

Miasta powinny zacheca¢ do korzystania z pojazdéw z napedem elektrycznym w centrach, wyznaczajgc specjalne
miejsca parkingowe z darmowymi punktami tadowania. Ponadto powinno sie zezwoli¢ pojazdom z napedem
elektrycznym na korzystanie z paséw ruchu dla autobusoéw. Takie rozwigzanie juz zastosowano w Oslo. W miastach
powinno sie rowniez utworzy¢ rozszerzajgce sie wykladniczo strefy niskiej lub zerowej emisji wegla, aby zachecac do
korzystaniaz pojazdéw z napedem elektrycznym.
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LIDER BRANZY

Greg Archer

Dyrektor Dziatu Pojazdow
Bezemisyjnych w firmie
Transport & Environment

Jakichinnowacjidotyczqcych pojazdéw
z napedem elekirycznym mozemy sie
spodziewaé¢ do2050r.?

Mozemy sie spodziewac, ze w nadchodzacych latach pojazdy
z napedem elektrycznym stang sie duzo tansze, znacznie
zwiekszy sie ich zasieg, a czas fadowania znacznie sie skroci,
do 15 minut. Przez co najmniej nastepnych 10 lat postep
osiggnie sie przez masowg produkcje i stopniowe ulepszanie
sktadu chemicznego wspdtczesnych akumulatorow litowo-
jonowych. Spodziewamy sie, ze do poczatku 2020 r. ceny
akumulatorow spadng do 150 EUR/KWh, a wéwczas bedzie
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taniej wzig¢ w leasing pojazd z napedem elektrycznym
o zasiggu ponad 500 km niz konwencjonalny samochdd;
natomiast uzyteczno$¢ pojazdow z napedem elektrycznym
bedzie niemal poréwnywalna. W ciggu dziesieciu lat
zaawansowane akumulatory potprzewodnikowe lub
technologie litowo-siarkowe/powietrzne mogg byc¢ juz gotowe
do wprowadzenia na rynek, co oznaczatoby kolejng istotng
zmiane w wydajnosci i kosztach akumulatoréw, a to z kolei
ostatecznie skutkowatoby wymiang silnikdbw spalinowych
w przypadku niemal wszystkich zastosowan.

W jaki sposéb pojazdy z napedem elekirycznym
przyczyniajqg sie do transformacji energetycznej?

Dzieki ustugom reagowania na zapotrzebowanie pojazdy
z napedem elektrycznym mogg zapewni¢ mechanizmy
uelastyczniania zapotrzebowania i magazynowania energii
w ramach sieci energetycznej. Bedg coraz powszechniej
uzywane do bilansowania sieci i integrowane z domami, ktére
réwniez stajg sie czesciowo niezalezne od sieci elektrycznej.
W tym kontek$cie pojazdy z napedem elektrycznym bedg
stanowity element kluczowy umozliwiajgcy konsumentom
przemiang w prosumentow.

Czy Europa jest liderem w  dziedzinie
elekiromobilnosci, czy dopiero podqza za nowymi
frendami? Conalezyzrobi¢, abyzapewni¢ UEpozycje
lidera?

UE pozostaje  $Swiatowym liderem w  dziedzinie
elektromobilnosci. Dla pojazdéw z napgdem elektrycznym
jest to drugi najwiekszy rynek na sSwiecie i UE

prawdopodobnie nie straci tej pozycji. Firma Nissan-Renault
to najwiekszy ze $wiatowych producentéw pojazdow
z napedem elektrycznym. Te pozycje lidera mozna by
utrzymac¢, przyjmujac Cel sprzedazowy dla pojazdéw
bezemisyjnych w wysokosci 15-20% do 2025 r. i powyzej
35% do 2030 r. Jesli do tego dojdzie reforma opodatkowania
samochodoéw, takie zmiany sprawityby, ze pojazdy



Greg Archer, Dyrektor Dziatu Pojazdow Bezemisyjnych, T&E

wiasne floty w poréwnaniu do konwencjonalnych
odpowiednikbw z napedem paliwowym. Na przyktad
w Niemczech pojazdy z napedem elektrycznym sg
opodatkowane wyzej niz samochody z silnikami diesla. To
musi si¢ zmienic.

CoPanazdaniemjestkluczowedlazaangazowania
vzytkownikéwkoncowychwiransformacje
energetyczng?

Istniejg cztery kluczowe potrzeby, ktérych zaspokojenie
skutkowatoby wiekszym zaangazowaniem uzytkownikow
w transformacje energetyczna:

1) cena pojazdow z napedem elektrycznym musi spasc,
abywiecej os6b mogto sobie pozwoli¢ na ich zakup; 2)
wydajno$¢  pojazddw z napedem elektrycznym musi
wzrosna¢, aby pod wzgledem uzytecznosci nie ustepowaty

Jakieinneistotne zmiany technologiczne bedq
towarzyszyé wdrazaniv pojazdéw z napedem
elekirycznym?

Przejscie na pojazdy z napedem elekirycznym nastgpi
jednoczednie z  upowszechnieniem sie  technologii
umozliwiajgcych podtgczenie samochodéw do Internetu
i zastepujacych kierowce. Dzigki temu w wielu przypadkach
uzyska sie korzystny efekt synergii, ale wigze si¢ to rowniez
z pewnym ryzykiem. Dlatego miasta beda musiaty zadbaé
o to, abySmy nie zajmowali sie wytacznie problemami
zanieczyszczenia $rodowiska i zmian klimatu. Powinnismy
réwniez nie dopusci¢, aby nasze miasta zostaty zdominowane
przez samochody. Aby umozliwi¢ te transformacje, potrzebna
jest zmiana modelu wiasnosci pojazdéw z prywatnej na
wspotdzielong wraz ze wzrostem liczby dostepnych
pojazdéw z napedem elektrycznym. W ten sposob miasta

Mozemy sie spodziewac, ze pojazdy z napedem elektrycznym stang sie
duzo tansze, znacznie zwiekszy sie ich zasieg, a czas fadowania

znacznie sie skroci.

one samochodom z konwencjonalnym napedem paliwowym;
3) dzieki odpowiedniej infrastrukturze tadowanie samochodu
z napedem elektrycznym powinno by¢ rownie tatwe jak
uzupetnianie paliwa w samochodzie z napedem benzynowym;
i 4) producenci samochoddéw muszg znacznie poszerzyc
swojg oferte rynkowg i wykorzysta¢ swoje wybitne
umiejetnosci sprzedazowe i marketingowe, aby
zaprezentowa¢  pojazdy z  napedem  elektrycznym
jakoatrakcyjng i nowoczesng alternatywe dla silnikow

spalinowych. Jesli tak sie stanie, a dodatkowo wprowadzi sie
zachety dla uzytkownikbw w miastach, wowczas przejscie
na pojazdy z napedem elektrycznym nastgpi bardzo szybko.

bedg mogly przeznaczy¢ wiecej przestrzeni na drogach
dla rowerow i autobuséw, aby stworzy¢ systempotaczone;j
elektrycznejwspotmodalnosci naobszarachmiejskich. [

“1= TRANSPORT &
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DROGA DO SUKCESU

WSPOLDZIELENIE
POJAZDOW Z NAPEDEM
ELEKTRYCZNYM

Francja

Wspotdzielenie pojazdow z napedem elekirycznym to
integralna  czes¢  projektu sinteligentnego  miasta”
wprowadzonego w Lyonie we Francji. Bluely, program
wspotdzielenia samochoddéw uruchomiony w 2013 r., obecnie
obejmuje ponad 300 pojazdéw i tgcznie ponad 7000
subskrybentow. W skitad sieci tadowania Bluely wchodzi 500
punktow tadowania w ponad 100 stacjach tadowania
ulokowanych w réznych czesciach Lyonu i na przedmiesciach.
Z uwagi na stawke 4 EUR za 30 minut i optate za subskrypcje
wynoszacg 1 EUR miesigcznie dla uzytkownikow ponizej 25
roku zycia oferta firmy Bolloré Group jest szczegdlnie
atrakcyjna dla mtodych ludzi. W 2017 r. firma zamierza
osiggnac liczbe 175 000 wypozyczen w porownaniu z 100 000
w2016 r.
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PONOWNE WYKORZYSTANIE

AKUMULATOROW Z POJAZDOW

Z NAPEDEM ELEKTRYCINYM
Niemcy

Firma BMW we wspotpracy z firmami Vattenfall i Bosch
opracowata projekt, dzieki ktéremu uzywane akumulatory
samochodowe mogg by¢ wykorzystane ponownie.
Wykorzystanie uzywanych akumulatoréw z pojazdow
z napedem elektrycznym jest obecnie testowane w ramach
2-megawatowego (MW) systemu magazynowania energii
w Hamburgu do celow utrzymywania stabilnosci sieci
energetycznej. W zaktadzie magazynowania energii
elektrycznej wykorzystuje sie 2600 modutow
akumulatorowych z ponad 100 pojazdow z napedem
elektrycznym. Prace nad rozwojem ponownego wykorzystania
akumulatoréw doprowadzity do zawarcia partnerstwa miedzy
firmami BMW i Vattenfall w celu wykorzystania akumulatoréw
na farmie wiatrowej im. Ksiezniczki Aleksji w Holandii, dzieki
czemu powstanie magazyn energii o maksymalnej
pojemnosci3,2MW.




ELEKTRYCZNA LOGISTYKA
MIEJSKA

Niemcy

Firma Deutsche Post DHL (DPDHL) po wykupieniu w 2014 r.
rozpoczynajacej dziatalnos¢ firmy StreetScooter opracowata
wlasny samochdd dostawczy z napedem elektrycznym
przeznaczony do tzw. dostaw na ostatnim odcinku.

Pierwsze 2000 pojazdow wyprodukowano pod koniec 2016 r.
Samochody StreetScooter majg zasieg roboczy od 50 do 80 km
miedzy tadowaniami i mogg przewozi¢ maksymalnie 650 kg
tadunku jednoczesnie. Poczatkowy plan zaktadat produkcje okoto
5000 pojazddw rocznie.

W przysziosci firma bedzie produkowata samochody
StreetScooter nie tylko na wilasny uzytek. Juz zaczeta
poszukiwac drugiego miejsca produkcji, aby podwoi¢ roczng
produkcje, a potowe nowych pojazdéw zamierza sprzedac
klientom zewnetrznym, gtownie samorzgdom i klientom
posiadajgcym duze floty samochodowe. Spodziewana cena
rynkowa samochodow StreetScooter to okoto32 000 EUR.

Decyzja DPDHL jest korzystna zaréwno dla srodowiska, jak
i dla budzetu firmy. W istocie catkowity koszt posiadania
(TCO) pojazdoéw z napedem elektrycznym jest korzystniejszy
niz w przypadku pojazdéow z konwencjonalnym napedem
paliwowym.

(Po lewej) Stacja Bluely, Lyon, Francja. Zrédto: Benoit Prieur
(Posrodku) Zaktad magazynowania energii, Hamburg,
Niemcy. Zrédto: Electrek

(Po prawej) Samochdéd StreetScooter firmy DHL w pracy,
Utrecht, Holandia. Zrodto: harry_nl
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