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Polska miedz napedza elektromobilnos¢

Analiza Europejskiego Instytutu Miedzi (www.leonardo-energy.pl)

Mied: jest jednym z kluczowych materiatéw dla rozwoju elektromobilnosci. Samochody z napedem
elektrycznym zawieraja nawet cztery razy wiecej tego surowca niz auta z silnikiem spalinowym.
Miedz jest takze intensywnie wykorzystywana w infrastrukturze niezbednej do tadowania pojazdéw
elektrycznych. Ze wzgledu na rozwdj sektora elektromobilnosci do 2027 r. Swiatowe zapotrzebowanie
na miedz wzrosnie o 1,7 mln ton — oceniaj3 eksperci Europejskiego Instytutu Miedzi.

Nowy zastrzyk energii dla motoryzacji

Rynek samochoddw elektrycznych rozwija sie coraz dynamiczniej. W pierwszym pétroczu 2018 r. w Unii
Europejskiej oraz w krajach EFTA zarejestrowano 183 285 pojazdédw o napedzie elektrycznym i
hybrydowym, co oznacza wzrost o 42,3% w poréwnaniu do analogicznego okresu ubiegtego roku:.
Jeszcze wiekszg dynamike mozna obserwowac w Polsce. W ciggu szesciu pierwszych miesiecy 2018 r. na

: : r naszych drogach pojawity sie 672 auta
elektryczne, czyli 0 79,7% wiecej niz na koniec Il

kw. 2017 r. W najblizszych latach spodziewane
jest jednak znaczne przyspieszenie obecnego
trendu. Zgodnie z zatozeniami Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do 2025 r. w Polsce
powinno by¢ zarejestrowanych juz 1 min
samochoddw EV. Z kolei do 2040 r. udziat
samochoddw elektrycznych, w tym hybryd typu
plug-in, w globalnym rynku motoryzacyjnym
moze siegng¢ poziomu ponad 50% (obecnie
Fot. Fotolia ©sopotnicki wynosi ok. 1,3%.)2.

Wsrdd przyczyn rosngcej popularnosci samochodéw elektrycznych nalezy wskazaé rozwdj technologii
produkcji baterii, a co za tym idzie spadek cen EV. Pomimo wcigz utrzymujacych sie stosunkowo
wysokich cen pojazdéw elektrycznych, ich dostepnos$é¢ mierzona w diugiej perspektywie uzytkowania
poprawia sie. Wedtug prognozy Europejskiego Instytutu Miedzi juz niedtugo catkowity koszt posiadania
samochodu elektrycznego zréwna sie po pierwszych 60 000 km z kosztem posiadania samochodu z
silnikiem benzynowym. Powinno to nastgpic przed rokiem 2020. Eksperci spodziewajg sie, ze zréwnanie
cen zakupu bez subsydiow nastgpi okoto roku 2025.

! National Automobile Manufacturers' Associations - 09.2018
2 Deloitte ,,Powering the future of mobility”
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W przypadku miejskich autobuséw czy samochodéw ciezarowych technologia elektryfikacji jest rownie
dojrzata jak dla aut osobowych, a catkowity koszt posiadania pojazdéw EV tego typu juz jest nizszy niz
dla opcji z silnikiem spalinowym. Z uwagi na duze przebiegi roczne, ciezaréwki z napedem elektrycznym
oferujg bowiem wieksze oszczednosci, kompensujgc tym samym wyzszy naktad inwestycyjny.

Duzg role w rozwoju rynku aut elektrycznych
odgrywajg takze rosngce wymogi $Srodowiskowe
zwigzane z emisjg gazéw cieplarnianych.
Elektryfikacja  transportu drogowego jest
bowiem najbardziej optacalnym sposobem
osiggniecia celow efektywnosci energetycznej.
Pojazdy elektryczne z zasilaniem
akumulatorowym nalezg do aktywow o srednim
okresie przydatnosci eksploatacyjnej 15 lat i 2,5
krotnie wiekszej sprawnosci energetycznej niz
pojazdy z silnikiem spalinowym (ICE), a w miare

zwiekszania sie udziatu energii ze Zrodet
odnawialnych w wytwarzaniu energii

Fot. Fotolia ©paulynn

elektrycznej sprawnos¢ ta bedzie ulegata dalszej
poprawie.

— Rozwdj elektromobilnosci jest w duzej mierze uzalezniony rowniez od miedzi. Metal ten jest
powszechnie uzywany do budowy nowoczesnych, energooszczednych silnikow elektrycznych i
hybrydowych. Wynika to z jego wtasciwosci. Miedz? jest trwata, ma swietne wyniki w przewodhnictwie
elektrycznym, wptywa na wydajnos¢ i sprawnos¢ elementow elektrycznych. Bez miedzianych
podzespotdw nie bytoby mozZliwe réwniez inteligentne zarzqdzanie silnikiem i przeniesieniem napedu.
Polska jako jeden ze swiatowych liderow w zakresie produkcji miedzi moze odegrac szczegdlng role w
rozwoju Swiatowego rynku elektromobilnosci — komentuje Michat Ramczykowski, prezes Europejskiego
Instytutu Miedzi.

Hamulce elektromobilnosci

Jedng z kluczowych barier w upowszechnianiu sie pojazdéw elektrycznych jest rozwdj infrastruktury
umozliwiajgcej ich tadowanie. Komisja Europejska, bazujgc na informacjach otrzymanych od panstw
cztonkowskich szacuje, ze w UE funkcjonuje ok. 200 tysiecy publicznych stacji tadowania. Majgc na
uwadze rozwdj elektromobilnosci, witadze unijne przewidujg wsparcie rozbudowy tej sieci do 800
tysiecy punktow.

Stworzenie odpowiedniej infrastruktury jest réwniez ogromnym wyzwaniem stojgcym przed Polska.
Obecnie na terenie kraju dostepnych jest jedynie okoto 300 publicznych punktéw fadowania. Z analiz
przeprowadzonych przez Fundacje Promocji Pojazdéw Elektrycznych: wynika, ze aby w petni
wykorzystaé potencjat rodzimego rynku niezbedne jest wybudowanie do 2020 r. okoto 127 tysiecy
punktéw tadowania (publicznych i prywatnych) i troche ponizej 1 miliona do roku 2025.

3 http://fppe.pl/wp-content/uploads/2018/03/Napedzamy-Polska-Przysztosc.pdf
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— Rozwdj elektromobilnosci pociggnie za sobq koniecznos¢ poniesienia dodatkowych naktadow na
modernizacje catej sieci energetycznej, ktora bedzie musiata sprosta¢ zardwno wiekszemu
zapotrzebowaniu na prqd, jak i intensywnym wahaniom czestotliwosci napiecia, a przede wszystkim
zapewni¢ mozliwos¢ magazynowania energii. Elektromobilnos¢ moze wiec tym samym stac sie
czynnikiem inicjujgcym kompleksowq transformacje Polski, w kierunku gospodarki bazujgcej na
odnawialnych Zrédfach energii — wskazuje Michat Ramczykowski.

Miedz napedza elektromobilnos¢

W realizacji tego procesu réwniez niezbedna bedzie miedz. Surowiec ten, z uwagi na swoje wtasciwosci,
ma powszechne zastawanie w takich obszarach jak fotowoltaika czy energetyka wiatrowa, poprawiajac
ich ogdlng wydajnos¢ ekonomiczng. Miedz jest wykorzystywana m.in. do produkcji przewodéw i kabli,
paneli fotowoltaicznych oraz elementéw wiatrakdow stonecznych (generatory, systemy uziemien,
przytacza kablowe). Oparte na miedzi i jej stopach technologie zwiekszajg efektywnos¢ energetyczng w
kluczowych obszarach — energetyce oraz przemysle. Ze wzgledu na intensywny rozwdj sektora
elektromobilnosci do 2027 r. Swiatowe zapotrzebowanie na miedz wzro$nie o 1,7 min ton.

Z szacunkéw Europejskiego Instytutu Miedzi wynika, ze kazdy kilogram surowca uzyty w systemie
energetycznym, w zaleznosci od wykorzystywanej technologii, przynosi oszczednos¢ pierwotnie
wytworzonej energii od 500 do 50 000 kWh, obnizajgc koszty od 60 do 6000 EUR na poziomie UE.
Ponadto, wykorzystujgc doskonatg przewodnosé elektryczng miedzi, w ciggu nastepnych 10-20 lat w
Europie bedzie mozna zmniejszy¢ emisje CO2 o 100 miliondéw ton rocznie.

Niezbedne wsparcie systemowe

Dostep do infrastruktury oraz strategicznych surowcéw to jednak wcigz za mato, aby rynek
elektromobilnos$ci rozwinat swoéj peten potencjat. Przyspieszenie dynamiki wzrostu wymagac bedzie
réwniez silnego wsparcia systemowego, wykraczajacego poza standardowe programy doptat czy ulg
podatkowych.

Jednym z obszaréw wskazanych przez ekspertéw+ jest wprowadzanie przez dostawcéw energii
elektrycznej dedykowanych taryf, preferujgcych uzytkownikéw tadujacych pojazdy EV poza godzinami
najwiekszego obcigzenia sieci, np. w nocy. Takie rozwigzania s3 juz z powiedzeniem stosowane na rynku
konsumenckim i pozwalajg na generowanie znacznych oszczednosci finansowych.

W Stanach Zjednoczonych oraz Europie Zachodniej coraz popularniejsze stajg sie rowniez inicjatywy
majace na celu przekierowywanie w nocy nadwyzek energii pochodzacych z farm fotowoltaicznych oraz
farm wiatrowych do stacji tadowania pojazdéw, zachecajac tym samym kierowcédw do ,tankowania”
pradu poza godzinami szczytu.

Rozwigzania te, pomimo duzego potencjatu ekonomicznego, powinny by¢ jednak wspierane dziataniami
edukacyjnymi skierowanymi do kierowcdw aut elektrycznych. Przewazajgca cze$é uzytkownikdéw
korzysta bowiem ze standardowych plandw taryfowych, m.in. gtéwnie z uwagi na brak odpowiedniej
wiedzy w zakresie efektywnego zarzgdzania zuzyciem energii w swoich gospodarstwach domowych
oraz firmach.

W ocenie ekspertow niezbedne jest rowniez rozwijanie inteligentnych sieci elektrycznych (smart-grid-
enabled). Technologia ta umozliwia optymalizacje efektywnosci energetycznej, w oparciu o wymiane

4 Deloitte ,,Powering the future of mobility”
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danych pomiedzy uczestnikami systemu - kierowcami indywidualnymi czy flotowymi, dostawcami
energii, operatorami punktéw tadowania, producentami samochoddw elektrycznych, a takze
instytucjami samorzadowymi. Upowszechnienie sie rozwigzan tego typu wymaga jednak wypracowania
jednolitych standardéw rynkowych w kazdym z punktéw styku pomiedzy zaangazowanymi podmiotami.

Czytaj wiecej na www.Leonardo-ENERGY.pl

Europejski Instytut Miedzi (EIM) www.instytutmiedzi.pl dziata w ramach swiatowe] organizacji Copper

Alliance, ktérej celem jest tworzenie warunkdow na rynku dla zwiekszenia zastosowan produktéw
z miedzi i jej stopow w wielu dziedzinach gospodarki takich jak energetyka, telekomunikacja,
budownictwo, architektura, ochrona srodowiska i medycyna. Dziatalnos¢ Instytutu oparta jest na
przekonaniu, ze miedz posiada wyjgtkowe wtasciwosci i parametry techniczne, ktérych wykorzystanie
pozwala na tworzenie rozwigzan wptywajgcych na poprawe jakosci zycia oraz rozwdj odnawialnych
zrédet energii, poprawe efektywnosci energetycznej i ochrone klimatu.

Osoby do kontaktu:

Anna Frankowska marketing@instytutmiedzi.pl

tukasz Smolnik lukasz.smolnik@zoom-bsc.pl
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